
Raide-Jokeri valmistuu aikataulussaan 
ja alittaa tavoitekustannusarvion –

Opit jatkoon ja tuleviin hankkeisiin

Kaupunkitekniikan johtaja Harri Tanska (Espoon kaupunki)
& Yksikön johtaja Artturi Lähdetie (Kaupunkiliikenne Oy)

Maarakennuspäivä 28.9.2023



Itäkeskuksesta Keilaniemeen
Avainlukuja

25 km pitkä rata
25 km/h keskinopeus
70 km/h maksiminopeus
34 pysäkkiparia
800 m pysäkkiväli

Mikä pikaraitiotie?

• Häiriötön liikennöinti

Vahvat 
liikennevaloetuudet

• Pysäkit mahdollisimman 
helposti saavutettavia

Sujuvat yhteydet 
pysäkeille

• Integrointi kaupunkitilaan

Nostaa alueiden arvoa 
ja tukee kaupungin 
kehitystä

• Eroaa monin tavoin 
Helsingin nykyisistä 
raitioteistä



Nopeuksia ja väylätyypit
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Liikenneturvallisuus

• Raide-Jokeri toteutetaan 
mahdollisimman turvalliseksi 
matkustajille ja muille 
tienkäyttäjille

• Nopeudet sovitetaan ympäristöön 
ja liikenteeseen sopiviksi

• Samassa tasossa risteävät kadut 
ohjataan liikennevaloilla

• Jalankulun ja pyöräteiden 
tasoylitykset keskitetään pysäkeille 
ja risteyksiin

• Radan nopean osuuden ja 
jalankulun tai pyöräilyn kulkiessa 
rinnakkain, 
väliin sijoitetaan vapaata kulkua 
rajoittava ratkaisu 
liikenneturvallisuuden 
parantamiseksi



Sillat ja tunnelit 
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Asukasluvun ja työpaikkojen kasvu
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Raide-Jokerin tavoitteet



Allianssimalli
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Kaupunkiliikenne

2016

→ Raide-Jokeri toteutetaan 
soveltaen allianssimallia

– Kehitysvaihe (11/2017–5/2019) ja 
toteutusvaihe (6/2019–8/2023)

• Yhteinen organisaatio
– Hankkeen parhaaksi
– Läpinäkyvä budjetointi ja kustannusseuranta 

osapuolten kesken

• Hankkeella on yhteinen työskentelytila 
Big Room Helsingin Pitäjänmäessä sekä 
useita työmaatoimistoja linjan varrella



Projektin eteneminen

6/2016 12/2016
3–10/
2017

11–12/
2017 

11/2017–
5/2019

6/2019 2023

6/2024

1/2024

10/2023

Helsingin ja Espoon 
valtuustot 

hyväksyivät 
hankesuunnitelman

Helsinki ja Espoo 
allekirjoittivat 

yhteistyösopimuksen

Projektin johtoryhmä 
päätti, että rata 

toteutetaan soveltaen 
allianssimallia

Allianssikilpailutukset, 
suunnittelu ensin ja 

urakoitsijat sen jälkeen
(Urakoitsijoiden kisassa alkuun 
mukana Destia, Lemminkäinen 

ja YIT)

Sopimukset allianssi-
kumppaneiden 

kanssa
(YIT, VR Track (slu&rak), 

Sito, Ramboll, HKL, 
Espoo)

Projektin kehitysvaihe

Projektin toteutusvaihe 
ja rakentaminen alkaa

Liikennöinti 
alkaa

Tekninen ja kaupallinen 
koeliikenne

Organisaatiotkin 
muuntuneet

(YIT, NRC,  Sitowise, 
Ramboll, Sweco, 

Kaupunkiliikenne, Espoo)



Radan rakentamiskustannukset
• Raitiotieinfran kustannusarvio vuodelta 2019 on 386 miljoonaa euroa. 

Hankesuunnitelman kustannusarvio 6/2016 oli 274 miljoonaa 
euroa! Näennäisen tarkoista yleissuunnitelmien kustannusarvioista olisi hyvä 
pyrkiä esim: Saksi, Vaara, Kallio et al –malliin →

• Espoo ja Helsinki jakavat kustannukset rajalta

poikki -periaatteella. Jako on noin 30% ja 70%

• Valtionavustus on 84 miljoonaa euroa.

• Projektin yhteydessä rakennetaan varikko

(69,5 M€) ja muita hankkeeseen liittyviä katu- ja liikennejärjestelyjä.

• Allianssin kokonaislaajuus lähes 500 miljoonaa euroa



Tavoitekustannuksen muodostuminen
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Allianssin avaintulosalueet

Kannustinjärjestelmä
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Rakentaminen tuotantolohkoittain

* kaikkiaan noin 8000 työntekijää
* 6500 työntekijää Megaflex:ssa
* 1400 työntekijää enimmillään 

kirjautuneena työmaille
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OPPEJA JA AJATUKSIA…
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Allianssi ei poista tilaajan 
resurssoinnin tarvetta vaan 
tilaaja on olennainen osa 
allianssia
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Tavoitekustannus -

Riskit ja mahdollisuudet
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Kilpailuttaako ensin 
suunnittelu vai urakoitsija vai 
yhdessä?
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Pitkässä projektissa 
vääjäämättä tapahtuu myös 
avainhenkilöiden 
vaihtuvuutta. Siihen pitäisi 
suunnitelmallisesti varautua.
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Kaksi kaupunkia, kaksi tapaa:
Samat laajuus- ja 
laatukäytänteet kaupunkien 
rajan molemmin puolin olisi 
syytä sopia etukäteen.
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Viestinnän avoimuus ja sen 
aiheuttamat haasteet



21

Radikaalit liikenteen 
katkaisuratkaisut nopeuttavat 
ja tuovat kustannussäästöjä ja 
aiheuttavat lopulta vähiten 
hämmennystä kulkijoille.
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Montako samanaikaista 
megahanketta Suomessa voi 
olla?
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Allianssissa on ollut tosi hyvä 
henki ja työ on edennyt 
suunnitellulla tavalla



1. Raide-Jokeri 2019-2024

2. Kalasatamasta Pasilaan –

raitiotie 2021-2024

3. Kruunusillat raitiotie 2021-

2027

4. Vantaan ratikka 2024-2028

5. Länsi-Helsingin raitiotiet 2025-

2030

6. Länsisataman pikaraitiotie 

2026-2030

7. Viikin-Malmin pikaraitiotie 

2028-2032

8. Tuusulanväylän bulevardi 

2030-luvun alku

9. Jokeri 0 2030-luku

10. Tiederatikka 2030-luku

11. Jokeri 2 2040-luku

12.Hämeenlinnan väylän 

pikaraitiotie

13. Itäväylän pikaraitiotie

14. Matinkylä-Leppävaara -

raitiotie 2030-luku

Pääkaupunkiseudun
pikaraitiotiehankkeet
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Kiitos!
Ja tervetuloa kuulemaan lisää 
aiheesta marraskuussa.


